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Accueil et ouveriure ¢ Patrick DELFOSSE - (Synthése) : Président de la CNR

& Ja vous souhaile la blenvenue el j@ veux remercier loutes celles el tous ceux qui ont ceuvre a lN'organisation de ce
coliogue

Marcd & nos collectifs et adhérents d'avoir Tait le daplaceman el aux intendananis dans les lables rondes

Je salue i3 présance da M Ambrosinl, consellier du Ministre des Transpons, la Pressa et je signale gue ta SNCF, invithe,
w'a semble-t-il pas répondu. Toutes les luttes que nous menons sonl nécessaires, perlinentes et enregistrent certains
succhs. Elles mettent pratiquemeant foutes en avant la notion de Servica Public. | nous a5l donc apparu nécessaire de
criser une structure nationale, un outll parmettant de fédéner el de faire convergesr les aclions des usagersicitoyens et des
chaminois afin dimposer d'autres choix an matidre de Service Public Femaviaira

Cetta struciure nationala, la Convergonce Nationala Rail (CNR) a, depuis sa création, plusieurs iniliatives a son achf
mianifestations, participations & des débats publics, prises de position, Interpellation de décideurs, communiquies de
presse, audiences au Ministére des Transports.. L'organisation de ce colloque, rylhmé par rels iables rondes, constitue
une nouvelle expanence el margue un pas qualitail dans la vie de notre association qui compte aujourd'hul, oulre les
adhérents individuels, plus de cinguanie colleclifs el caomiles an son sain

Mos trois tahles rondes auront donc & débattre des thames suivants :

Ce matin :

1" table ronde | « L'enjeu économigue ei environnemental du Fret ferroviaine »

2" table ronde ; « Les besoins el axigances des USAGERS VOYAGEURS face a MNavolution du systeme fermoviaire »
L'aprés-midi :

3 lable ronde | « Enjeux of défis du Service Public Ferroviaire

Quelles convergences organiser pour dévalopper le Senaca Public 7 »

Sans rentrer directement dans e détail, ‘aimerais vous livrer qualques éléments e pisles de reflexion qui faciliteron? nos
dénals

Sur la situation du transport de marchandises

La libératization compléte de cette activite couplée a une volonté de la direction SNCF d'abandonner tout ce qui n'est pas
rentable financiéremeant, traduile par des plans de casse, ont conduil & un contexte de gravité jamaes agald. Suppressions
massives d'emplois, fermealure de prés da 500 gares Frel, abandon de milliers de desseres, transfarts sur la rouls,
tonnages ransportés divisés par deux en 10 ans, en sonl les principates caractéristigues. Pire, aprés foute cefte stratégla
de démanigtemant, le déficil d'exploitation est supérieur en 2013 (450 Millions d'euros) & celui de 2003 117

Larrivée de la concurrence privee sur les rails grandement favorisés par le retrait de la SNCF a abaissé le niveau de la
gualité de service et entraing une série o' incidents el d accidents

Comme I'a reconnu le patron de GEODIS-FRET, les opéraleurs fermoviaines prves nont pas pns une lonne de
marchandises & la route |

Libaraliser le transport ferroviare: n'est pas la méme chose que libéraliser la Telaphonie |

Aujourd hui, plusieurs axperis alerent

Au rylhme o0 vont les choses, sinen n'est fail, d'ici quelgues années, la SNCF ne sera plus en capacité d'étre un
arganisateur, un Iransporteur da Fret par radl

Elle 52 cantonner au rile de tractionnaine, vendan] sas sarvices aux oparalours prvas L]

UNSERVICE

Concernant les activités voyageurs

Sous Sarkozy, las Assises du Ferrovialre avalen! préconisé d abandonner 3 terme 11 000 km de voias ferrées

Cw'en sera-I-it avec 2 nouveau gouvarmament 7

La SNCF, quant a elle, sous couvert de se preparer a la concurrence ous azimuls, supprime des hgnes, des amols,
des emplois, ferme des gares, déréglamenta las tanfs, rematl en cause les TET (lrains o' équilibre du tevritoire - trains
CORAIL)Y. Elle ance le TGY low-cost et une filiale de BUS (1D BUS). .. qui concurmanca & train 117 Dans ke méme temps,
alle achéte des entrepnses a |'etranger ou prend des participations dans des societés de BUS. .. avec de l'argeni public



Pour les TER

tes défalllances de la SNCF et les désangagements de 'ETAT, obligeant les régions & se substiluer 8 celui-ci au niveau
des infrastructuras, peuvent accrediter lNdée chez certains que Nouverure a la concurmence serait una bonne chase |
Ala CNR, nous nous opposons & celte perspectve, & forlion gue la régionalisation des TER intervenue en 2002 par le
hiais des convenlions REGIONS-SNGF a globalament produit des effets positifs pour les usagers

Dans le débal, nous aurons 'occasion de rappeler quakques-unss de nos propositions en la matiere

Sur Favenir des TET, la conjonction des actions des collectifs el des syndicals de cheminols, la pression exarces par
certains élus onl permis de faire reculer le gouvernemeant quant aux vellbits affichdas dans une rcente version de |'acte
Il de |a décentralization. Cela dit, ia vigilance s'impose tout comme les mobilisations doiven! sa développer

Alars qu'il tirait par le haut la plupart des activites, le TGY voil maintenant son modéle économigue se degrader

On nous dit « la TGY coule cher @ (matérel, infrastruciures. .. ), mais n'existe-l-|l pas des techniques de matérisl qui
permettraient d'augmentar [a rapidité toul an ne nécessitant pas de nouvelles struciures 17

M'avons-nous pas dans e NORD de la France des construcieurs capables de construre le matenad dont nous avons
besoin 7

La guestion du juste prix du transport reste elle aussi posés, loul comme celle ayvant irail 4 la concurrence déloyale

Mul doute que dans le débal viendront les nofions de muli-modalité, de Méco laxe Poids Lourds, les politigues de
liberalisation de I'Union Européenne, le projel de réforme du ferraviaire du gouvamament Ayraull,

MNos collectifs el comités aurcnl 4 coaur, et on las y encourage, de nous Taire parl de leurs expériences, de leur ressentl,
de leurs actions

Le collogue d'aujourd’hui n'a pas pour finalité de repondre & l'ensemble des problématiques posées mais a Fambition
de confribuer a nourrr le débatl public quil va s'accelérer dans une annéa charniéra pour |'avenir du systéme ferroviaire
frangaks el singulidgremeant de la SNCF

Je nous souhaite de bons travaux,

Table ronde n® 1 « Lenjeu economique et environnemental du fret ferroviaire »

intervenants : Alain BRUNEEL - Conseiler Géneral du Nord Luc DELESTRE Collectif de defense du triage de
SOTTEVILLE - LES-ROUEN Gilherd GARREL - Secrélaire Général de la Fedéralion CGT des cheminols Siéphen
KERKOVE - ONG — Agir pour l'environnemant. Animatrice | Laurence MALRIAUCOURT - Journaliste

Les différents intervenants ont mis en exergue le caraciére gravissime de la siluation de FRET SNCF el plaidé pour qu'on
arméte sans tarder le processus de casse

Luc DELESTRE a notamment dénonce le « cimeliére de locomobives et de wagons » qui rouillent dans le friage de
SOTTEVILLE LES ROUEN au momen ou 7000 camions transitent chague jour par Rowen

On favonse la concurrence ferroviaire privée, on développe les tralics routiers au détrimeant du rail, a-1- déplord.

Gilbert GARREL a, quant & lui, fustigd I'attitude de la direction da la SNCF qul préfére privilegler ses filiales FRET pour
s allaguer aux conditions sociales des cheminots

Il informe de I'alerte éoonomique lancée par les élus du CCE SNCF & propos de la siluation de lactivite FRET et condamne
les conditions dans lesqualles travaillent ez concurants privés — souhalte un vral débat public national permettant
d'engager la SNCF sur d autres voles, prenant en compie les propasitions de son organisation syndicale

Pour sa part, Alain BRUNEEL deplore le manque de volonte politique pour changer radicalemment le cours des choses.

Il souligna gue la région NORD/PAS DE CALAIS dispose d'une centre d'essai ferroviaire européen, gu'elis est la premiarne
région de France pour la construction ferroviaire mais qu'elie souffre d'un taux de chémage de 14 %

Il évogque la necessite de poursuivre les mobilisations pour mainianir | tnage de SOMAIN

Exprimant de séneuses inguidtedes guanl 3 a misa en cauvie des décisions da GRENELLE de 'TENVIRONNEMENT,
Stéphon KERKOVE propose de sodir de Nidéologle et de lancer un plan d'urgence plus favorable aux modes allernatifs
a la route

Il indique que ke débal sur 'énergie est trop conceniré autour de I'Slectricitd el du nucléaire. Déaplore que 'ADEME ponde
des stratégies on eontradiction avec los lois |

Le débat dans ia salle a fourni plusieurs témoignages démontrant le « naufrage organise du rail » dans plusieurs déparements
aver |e rejel des chargewrs FRET comme dans le GARD, ou la SNCF a abandonnd la dessers des salins du Midi,

Table ronde n” 2 (extraits) : = les besoins et exigences des usagers voyageurs
face a I'evolution du systeme ferroviaire »

intervenants : Patrick BACOT - Président de 'ALF (Ligne QUILLAN-CARCASSONNE) - Piere MATHIEU
Vice-président du Conseil Régional CHAMPAGHNE-ARDENNE, chargé des Transports - Eric TOURNEBOEUF
UNSA Transports - Daniel GENESTE - URGENCE POLT - Jacques VALADIE - CODELIAPP

Pafrick BACOT a procédé & un beref historigue 4 propos de la création de ['association ALF pour le malnllen et le
développament de la ligne fermwiaira CARCASSONNE-QUILLANM. Forle da nombreaux adhérents, cetle association
pluraliste a, depurs 2009, multiplié les iniiatives rassemblant par exemple plus de 300 personnes le 09 mal 2011 ors
d'une manifestation sur les quals de FLASSIAN

Patrick BACOT annonce agalement une audience au Ministére des Transports peédvoe le lundi 15 avril 2013

L'association URGENCE POLT, de par sa composition tres large, presente aujourd’hui une forte legitimité, a tenu a
préciser Daniel GENESTE., URGENCE POLT se bal pour modemiser la voie classiqgue PARIS-ORLEANS-LIMDGES-
TOULOUSE | o, proposa-L-il, on pourrail faire circuler des TGV qui apporterawent plus de conforl que las traing Corails
qui sont « & bout de souffie ». Suite aux différentes actions, le gouvemement accepterait de créer un schema directeur
mais se posera.la gquestion de son pilotage, souligne D. GENESTE



Pointanl les dangers que recéla Macle |1l de la décentralisation déplorant la methode de conceration qu'il juge détestabla,
Piera MATHIEU avance des proposiions pour dévaetopper le rail sur les lemitoires | extension aux regions: du Varsement
Transpart (0,2 % de la masse salariale des entreprises), renationalisation des socigéles d'autormutes, creation d'un livret
d'épargne populaire pour financer les infrastructures

Pierre Mathieu évogue par ailleurs la ligne SNCF PARIS-BALE laguelle, insiste-t-i, doit rester dans le « giron national »,
Il alerte sur la précariié de la situation des TET.

Brossant & grands fraits les évolutions infervenues dans e groupe SNGF, Eric TOURNEBOEUF déckara que e demiar
est organisé en fonction das marohés et non & partir des basoins sociaux. |l rappelle 'apport de la régionalisation des
TER, e &i toul n'esl pas parfail dil-il

Sa dit ingueet de 'onientation prise par la SNCF et le Gouvernement qui, estima-t-il, nous engage sur la voie du daclin !

Déplorant 'abzance de train de nult entre AGEN 1 PARIS, Jacques VALADIE, au nom du Collectif pour la defense da la
SNCF AGEN-PERIGUEUX-PARIS, fait état d'une dégradation croissante de la qualité da Service Public,

Confirme 'abandon des trafics Frel par la SNCF el souligne las difficullés 4 mobiliser les élus. Par contre, sur ceraines
relations, las politiques melten! des bus & ta place des trains, ce qui est condamnabla, manéle Jacques VALADIE

Le débal général qui prolonge celle table monde mel en exargue lNnsullisance, voire ke mangue de concertation entre
Régions, les conséquences des « PLANS RAIL » ol les régions so substituent aux responsabiliies de F'ETAT el les
dangers gue représantent pour les TER les « BUS a1 euroc » mis en ceuvre par certains Conseils Géneraux. Cenaines
imerventions ont pointéd le retard pris dans la mise en place de l'ecotaxe {laxe pods lourds ).

Parmi d'autres, |'association pour | réouverture aux usagers TER da la rive droite du RHOME & synthétisé nombre de
critigues at exigences communes aux collectifs | droil au transpon pour tous, rdle des politiques, moyens pour le service
public, apport de la CNR.

Dans ce détal, 1a stratégie low-cost pousses par la SNCF avec 'accord du gouvernement a £1& dénoncée.,

Table ronde n° 3 (Extraits) :

= ENJEUX ET DEFIS DU SERVICE PUBLIC FERROVIAIRE. Quelles comvergences arganser pour developper le
SERVICE PUBLIC 7 »

intervenants : Barnard DEFAIX - Convergence Mationale des Collectils de Défense el de Déaveloppament des Services
Publics - Emmanuel COTTIN —Syndicaliste CGT da LA POSTE - Véronigua DRUKMAN - Collectif « TOUS ENSEMBLE
POUR les GARES » - Jean Jacob BICEP = Député Européan EELY (suppléant Commission Transpors de 'UE)

Cynl BROWN - Syndicaliste CGT RATP - Animateur ; Pierre Henr LAB - Joumnaliste

E. Cottn, &n faisant &tat de la dagradation du service rendu aux usagers da LA POSTE et de la deléroration des
condifions de travail des salanés au poinl gue cerains s& donnent la mort, a demaontré la similitude des paliiques de
libéralisation poussdes dans toutes les antreprises de Service Public, 90 000 emplois ont &té supprimés a LA POSTE ces
dix dernigres anndas et la précarité s'est sérieusement accrue a-1-il constaté. || a soubaité gue les convergences d'actions
s'organisent entre entrepnses avec las otoyens/iusagers.

Le 4% paguet lerroviaire européen (ensemble de directives. . ) favorise « lopen access = al construit das « murailies de
Chime » dans l'organisation des chemins de fer reconnail Jean-Jacob BICEP

Dt que son groupe au Parlement Européen est radicalement oppose a la Commission de Bruxelles, car c'est, dapres
fui, Vidéologia libérale qui guide les décisions | || regrette que e volet social soit trés peu développd dans les projets
farroviaires a1 tire ainsi un bilan nagati des difiérentes phases (paguets) de linérallsalion intervenues

Pierre MEMARAD, sacrétaire de CONVERGEMNCE NATIONALE RAIL, rappefie qu'en matidgre de « réglemants =, I'Union
Eurapéanne fonctionne sous ke régime d'un coup d'ETAT puisque le vate negatil du peuple lrancais au rédérendum de
2005 a été conlourmé pour appliquer envers 8t contre a volonté populaire e Traile de LISBOMNMNE

La déscrganisation, le mangue de moyens et les restructurations qui affectent I'opial public sont comparables a ce qui
se passe dans 'activité Fret de ka SNCF estime Bermard DEFAIX

Propose d'avoir des moments de promaotion du Service Public, productaur de solidarité et de cohésion sociale. |l insiste
pour qua l'on pousse Tavantage sur la guestion de |'appropnation ou [a réappropriation sociale des biens d'utilite publique.

En rappelant la formidable lutte contre les suppressions d'arréls de trains (13 de rdcupdrds sur 15) en gare de GOURDON
et SOUILLAC, Véronique DRUKMAN a voulu, a son niveaw, revenir sur le fait que le Service Public n'a pas ete rentable

La RATP n'échappe pas aux logigues qui conduisent, & terme, & des privalisations considére pour sa part Cynl BROWN,
Concuriance anlre activités intemes &t avec la SNCF, externalisations, pratiques managériales agressives, recherche de
rentabilité fingnciére en constituent les principales caractenstigues compléte-1-i |

Il ajoute que le contrat STIF-RATP pose question dans la geston de la régie

La salle 8 beascoup réag) a l'issue de cette table ronde




Le decalage antre les déclarations et les voles effectués par certains paris politiques au Partiement Europesn (vioir vate
du 16/11/2011 sur libéralisation du secteur farrgviaire) a alé viveameant souligne.

Les différents traités européens (MAASTRICHT, AMSTERDAM, LISBONMME, TSCG. ) sont tenus pour responsables du
déemantelement des Servicas Publics en Europe.

Socialisation des pertes et privatisation des profits semblent &tre les deux crédos de 'Union Européanne ant dbclard les
intervenants.

L& rite de RFF, la dette guil pore (plus de 30 milliards d'€) et les conditions d'exploitation des opérateurs prives ont été
lermamant dénoncés.

Le projet de réforme du systéme ferroviaire suscite nombre dinquistudes car, sous couverl de réunifier lo systdma, la
création envisagée de plusieurs entités ne prépare-t-elle pas les conditions de filialisations/privatisations plus aisees a
meitre en ceuvre 7

Conclusions par Didier LE RESTE, vice-président de la CNR.

Auterme de cefte joumés de débats, on peut &tre globalement satisfait de cette premigére pour notre association.
L'ensemble des interventions a ms en exergue les potentiabités gui existent pour défendre, promouvoir et developper le
Service Public ferroviaire, en lien avec I'mtérét genéral et les nouveaux besoins de transport qui s'exprimant dans notre
socdld. Nous avons eu un pangl dinterventions qui ont témoigneé des multiples initialives dans des formes diversas el
variees qui se sont développées el se développent encorg aujourd’hul sur le ternloire, impulsées par nos coflectfs et
comites.

Lors de la premidra table ronde, I'accord s'est fait, et je dirai malheureusament, sur 'état du demantalemant dans lequal
glinscrit inexgrablemeant activité Fret de la SNCF.

A juste titre, Vimmobilisme du gouvernament, ou plus exactement |2 feu vert qu'il donne « sous cape - aux stralégies da
rationalization, de repli, d'abandon a éle vivement critigué. Comment concevair @t accegter qu'une entreprise publique,
sous contrdle de 'ETAT, pose des actes politigues contraires au developpement durable !

Ja réaffirme que. pour la CNR, Ie combat n'est pas lermine &t nous entendons agir avec lous ceux qui na se résignent pas
a ces politiques de casse des biens publics !

La tenue de la 2 Table Ronde a permis de brosser a grands traits ks évolutions intervenues dans le systéme ferroviaine
du point da vue de la gestion des activités voyageurs et de la qualité des services rendus au quotidien,

Au niveau de la CNR, nous accordons un grand intérél aux propositions de financement du systéme ferroviaire poneaes
par 'ANECR. La dette de ce systéme, qui est de l'ordre de 40 milliards d'euros environ, ne se réglera pas par la hausse
continue des tanfs, laugmentabon exponantiells des péages larroviaires, les suppressions demplois, les filialisations, |a
réduction de I'allre el la contraction de I'apparail de production. D'autres solutions axistant. On ke voil | 1l faut 8'en amparer
et les placer au cceur de nos actions. Comme cela a &té souligné, le rapport de lorces doit s'élargir pour sauvegarder et
modarnisar las Trains o Equilibra du Territoire (TET/Trains Corail) dont la SNCF et 'ETAT veulent se déharrassar

Un premier recul a a1& acle avec le refrail de cette question dans le projet de I'Acta |1l de ia décentralisation, mais la
vigilance s'impose car elle reviendra dans le projet de loi sur 'EGALITE des terntoires, devant éire présentd & l'automne
au PAHLEMENT,

Enfin, &t ¢'est la notre ADN, au sein de la CNA, la troisiéme el dernidére Table Ronde a eu le mante de demonirer une
nouvelle fois ke rile iremplagable du Service Public dans la réponse aux besoins sociaux du plus grand nombre et
d'amortisseur social en périoda de crise,

Mous evoquons |8 un choix de sociglé, un chaix de civilisation ol le Service Public demeure un enjeu majeur entre le
Capital el le Travail.

L'oppositicn se fait antre la recherche de rentabilite financiére a court terma et l'efficacité sociale et economigue, visant
lintérét général

Cela a 81& bien expliqué, ce sont les mémes politiques neclibérales de libéralisation, préparant les futures privatisations
issues dos traitdés auropsons qui altectent nos grands services publics, Pour ce Taire, les mémes cabinets d'expertises,
da conseils, véritablas intégristes du libéralisme pur ef dur travaillent pour les grands groupes privés et publics avec les
résultals gque nous connaissons.

Mous ne sommes pas de ceux qui nous couchons devant les diktats de la Commission Européenne. Dans nos orientations,
nous exigeons que VETAT frangais refuse d'appliguer les directives eurcpéennes de libéralisation et gu'en sa gualité de
deuxiéme puissance européenng, il lasse prévaloir d'aufres choix,

Ainsi, nous encouragecns nos adhérents, nos collectfs et comités. en fien avec le mouvement syndical ef les forces
poliigues progressistes a porter le ler conlre 'suverture A la concurrence das TER, congue essentieliement pour
répondre aux intéréts de |a sphére privée — avide et prassée de venir exploiter des ralations ferroviaires rentables au sens
capilaliste du terma,

Nous proposons que la deuxieme semaine du mois de MAI soit mise & profit pour interpeller les décideurs politiques et
les antreprisas (SNCF. RFF . ) sur I'détat, la qualité du service public ferroviaire et sur les besoins st les exigenceas qui 8'y
attachant.

Le Service Public ferraviaire ast une idée neuve, révolutionnaire. Il y a un attachement particulier des populations au train,
A ral |

Tout e monde veul du tram !

En renforgant la CHR, en développant nos activités, en contribuant aux mobilisatons sociales el citoyennes, on peut offrir
un nouveal @l bel avenir & natre Service Public du rail |

Avant de suspendre nos travaux, |8 veus, au nom da la CNA et en volre nom remercier toules celles et ous ceux gui ont
confribué & la réussite de cette jpurnes

Ban retour et a bierd! sur les voies du Service Public !

Comespondance : 72 rue de la République - 78800 5t Etienne du Rouvray
Blog : www.convergence-nationale-rail.fr - Courriel . convergance,rail@hotmail fr - Teléphone : 06 14 71 57 83



